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1 UVOD

Ukol byl zpracovan na zakladé objednavky firmy Atelier projektovani inZenyrskych
staveb s.r.o., ze dne 31.10.2019 (zn.: APIS - 0433/18, resp. €. TSK/42854/19).

Hlavnim cilem uUkolu bylo zpracovani dopravnéinzZenyrskych podkladu (DIP) pro pfipravu
staveb Klanovicka (KS) a Hornopocernicka spojka (HPS), za pouziti dopravniho modelu byly

zpracovany nasledujici stavy:

e stav A - rok 2000 (z dostupné databaze scitani),
o stav B - rok 2019 (modelovy vypocet)

e stav C1 -rok 2025, bez zaméru KS a HPS,

e stav C2 -rok 2025, se zamérem KS a HPS,

e stav D — horizont UP hl. m. Prahy, se zamérem KS a HPS.

Pro obdobi UP hl. m. Prahy zpracoval vypoéty Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR
Praha).

Pfedmétem aktualizace puvodniho materialu z prosince 2018 bylo zejména:

e pouziti aktualniho modelu, ktery zohlednuje scitani na sledované siti Praha 2019

e uvedeni do souladu s aktualizaci DIP pro soubor staveb vychodni €asti Prazského
okruhu

e zpracovani modelu pro obdobi zprovoznéni 2025 (ale za stavu bez useku DO PO 511
a bez prelozky 1/12)

e rozSifeni rozsahu uzemi

e doplnéni dlouhodobého vyhledového horizontu UP hl. m. Prahy (v&etn& dokon&enych
planovanych zamér dopravnich staveb po jejich uvedeni do provozu, napf. usekl
DO PO 511 a 520, pfelozky 1/12 B&chovice-Uvaly, pielozky 11/101 Jirny-Uvaly aj.)

2 VYCHOZi PODKLADY

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikacni siti hl. mésta Prahy
v roce 2019 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2019 (TSK-UDI, 2020)

- DIP pro dopracovani dokumentace EIA pfipravované Klanovické spojky, Praha 20 (Horni
Pogernice) — Horni Po&ernice, Praha-vychod - Sestajovice (IPR, 08/2020)
- DIP pro stavbu Klanovické a Hornopocernické spojky (TSK-UDI, 2018)
- DIP pro soubor staveb vychodni ¢asti Prazského okruhu (TSK-UDI, pracovni vystup 06/2020)
- Soubor programu PTV - Vision (PTV Karlsruhe)

DIP pro stavbu Klanovické a HornopocCernické spojky (aktualizace 2020)
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3 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Intenzitou dopravy se rozumi pocet vozidel projizdéjicich urCitym profilem komunikace za
jednotku Casu (napf. za 24 hodin). Elementarni zjisténi intenzity se provadi dopravnimi
prizkumy, které TSK-UDI periodicky kona na celé sledované siti (IDIS). Dal§im zdrojem
informaci o intenzitach dopravy je i sit automatickych sc&itacu dopravy na komunikacich

hlavniho mésta Prahy.

Intenzity dopravy vztazené k roku 2000 vychazi z dostupné databaze scitani TSK, intenzity
pro souéasny stav (2019) i pro vyhledové stavy (2025, horizont UP hl. m. Prahy) poé&itany
pomoci dopravniho makro/mezo-modelu. Vliv na hodnotu intenzit ma predevsSim rozsah
komunikacni sité, rozvoj uzemi, organizace a regulace dopravy, délba pfepravni prace a

dopravni vztahy.
3.1 Intenzita primérného pracovniho dne

Z pribéhu tydennich variaci dopravy na uzemi hl. m. Prahy jednoznaéné vyplyva, Ze pro

hodnoceni dopravni zatéze jsou rozhodujici pracovni dny, o vikendech je provoz slabsi.

V Praze se pocita prumérny den (prumérny pracovni den - PPD, popfipadé i jiné typy dni)
pouze ze séitani v obdobich s nejvys&i intenzitou v roce — jaro a podzim (duben, kvéten,
Cerven, zafi, fijen, listopad) dle specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu.
Tato metodika ma opodstatnéni vzhledem ke specifickym podminkam Prahy — pfi velmi
vysokém automobilovém provozu je v Praze a okoli vhodnéjSi posuzovat kapacitu
komunikaci i dopady na zivotni prostfedi s t€mito (mirné vysSimi) intenzitami PPD.

Na ostatnim Uzemi statu se pocita praimérny den dle celostatni metodiky jiz desitky let jako
zimni mésice (leden, Unor, ¢aste¢né i bfezen), letni prazdniny (Cervenec, srpen) vanoc¢ni

obdobi apod.
3.2 Zpusob vypoctu intenzit AD

TSK-UDI disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan a
aktualizovan v softwarovém prostfedi pro dopravni planovani PTV — VISION, makro/mezo-
model v programu VISUM. Modelem zpracované uzemi je rozdéleno do cca 1600 zén, mezi
kterymi existuji dopravni vztahy. V ramci konkrétnich uloh je posuzované uzemi dale

zpfesnéno.

DIP pro stavbu Klanovické a HornopocCernické spojky (aktualizace 2020)
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Obr.1 -rozsah dopravniho modelu TSK-UDI (stavajici stav)

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikacni siti mésta a jeho regionu
byly provedeny soucasné pro vSechny druhy vozidel, vyjma vozidel PID. Pfi tomto zplsobu
vypoCtu jsou v kazdém dil¢im iteraCnim kroku vyhledany trasy a vyc€isleny impedance
postupné pro vSechny druhy vozidel s tim, Ze je pfi vypoétu impedanci pro danou sit
zohlednéno cCerpani kapacity jednotlivych Usekd komunikaci vSemi systémy dohromady.
Vlastni zatézovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztah( rozvrhovany na

komunikacni sit' v osmi postupovych krocich a nasledné bylo provedeno iteraéni vyrovnani.

Modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro stavajici stav (rok 2019) byl kalibrovan
na zéakladé udajl, které vychazely zejména z dostupné databaze s&itani TSK-UDI z roku
2019. TSK-UDI disponuje databazi s&itani automobilové dopravy v rozsahu cca 1000 Usek(
komunikacni sité hl. m. Prahy (sledovana sit pro dopravni s¢itani). Pro rok 2019 byla tato sit
rozSifena, do roku 2018 zahrnovala cca 700 usekd. V modelu sou€asného stavu jsou

zohlednény intenzity na sledované siti 2019 (publikované v bfeznu 2020).

Nasledné byly provedeny modelové vypocty intenzit pro progndézované obdobi (2025) a do
souhrnného materialu byly zac¢lenény pfilohy zpracované ve vzajemné koordinaci organizaci

IPR Praha pro dlouhodoby vyhledovy horizont UP hl. m. Prahy.

DIP pro stavbu Klanovické a Hornopocernické spojky (aktualizace 2020)
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3.3 Komunikacni sit’
3.3.1 Stav roku 2000, (A)

Data pro tento stav nebyly poéitany dopravnim modelem, data vychazi z dopravnich
prizkumu provedenych Ustavem dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy. Oproti dne$nimu stavu
nebyly tehdy v provozu stavby PO 512 - 514, PO 516 - 517 a Vyso&anska radiala.

3.3.2 Stavajici stav, rok 2019 (B)

Komunikaéni sit pro obdobi stavajiciho stavu v SirSich vztazich odpovida soucasnému

rozsahu komunikaci, pfi standardnim provozu bez uzavirek.

—— stav 2017 (2022)
[=—===_Uzemni rezerva
reSené Guzemi

Obr.2 - schéma nadrazené komunikaéni sité

3.3.3 Vyhledové stavy, rok 2025 (C)

Uspofadani nadfazenych komunikaci pro obdobi zprovoznéni KS a HPS - kratkodoby
vyhled 2025 (C) zahrnuje MUK Beranka, planované zkapacitnéni dalnice D11 v Useku
Prazsky okruh - MUK Jirny (exit 1 - exit 8) a podobné& zkapacitnéni Useku DO PO 510
(Chlumecka - Ceskobrodska), v obou pfipadech jde o rozsifeni t&chto komunikaci na 3 + 3

pribézné jizdni pruhy.

DIP pro stavbu Klanovické a Hornopocernické spojky (aktualizace 2020)
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Naopak se predpoklada, ze v dobé zprovoznéni spojek jes§té nebude v provozu usek DO PO

511 (Béchovice — Modletice) a prelozka silnice 1/12.

Stav C.2 se od vychoziho stavu bez zaméru (C.1) lisi realizaci Klanovické spojky (situace viz
pfiloha 1.1) a Hornopoc&ernické spojky (pfiloha 1.2), obé v uspofadani 1+1 jizdni pruh. Podle
sdéleni objednatele budou pfi vystavbé Klanovické spojky (kratkodoby vyhled 2025)
vkm 0,6; 1,0; 1,7 a 2,0 pouze zaloZzeny odbolné paprsky kfizovatek, ale okolni zastavba

Klanovic ani Sestajovic nebude zatim na Klanovickou spojku v téchto mistech pfipojena.

3.3.4 Dlouhodoby vyhled UP hl. m. Prahy (D)

Model pro vyhledové obdobi platného UP hl. m. Prahy, zpracovany IPR Praha, poéita s
dostavbou komunikaéni sit¢ a s naplnénim rozvojovych ploch podle tohoto planu (viz
http://mpp.praha.eu/VykresyUP/). Dopravni model neni uUzemné& ohrani¢en hranicemi
hlavniho mésta Prahy, ale zahrnuje i ¢ast StfedoCeského kraje (Prazsky region). V modelu
tak jsou dilezité komunikaéni vstupy do Prahy, a to jak dalniéni, tak i silnic 1., Il. a Ill. tfidy.
V dopravnich vazbach je tak zachycena silna vazba mezi Prahou a StfedoCeskym krajem.
Jmenovité jsou v modelu zahrnuty napf. planované prelozky silnice 11/101 v Useku Brandys

n.L. — Jirny — Uvaly — Ri¢any aj.

Vzhledem k tomu, ze KS i HPS jsou v souladu s UP hl. m. Prahy, jako nedilna souéast

planované komunikacni sité, pro tento horizont byl zpracovan pouze stav se zamérem.

Ve vyhledovém obdobi platného UP hl. m. Prahy je v pfipadé KS zahrnuto i pfipojeni
zastavby, oznagené jako PROJEKT ,Rodinné domy Klanovice* (KU Horni Po&ernice, plocha
vsouladu s UP hl. m. Prahy), vkm 0,6 a 1,0 pfimo na KS a dale napojeni kfizovatky
v km 2,0 na mistni komunikace v Klanovicich (na trovni ul. V8estarské) a v Sestajovicich (na
arovni ul. B&chovické). Na zarodek kfizovatky v km 1,7 navazuiji dle UP Sestajovic pouze

rezervni plochy, proto zohledné&na nebyla.

3.4 Dopravni vztahy

V souladu s poZzadavkem objednatele byl modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy
proveden rozvrhovanim dopravnich vztah( pro obdobi let 2019, 2025 a pro vyhledové
obdobi platného UP hl. m. Prahy.

3.4.1 Stavajici stav, rok 2019 (B)

Tento stav vychazi ze standardniho dopravniho modelu TSK-UDI, ktery se pro potfeby

hlavniho mésta Prahy pribézné aktualizuje.

DIP pro stavbu Klanovické a HornopocCernické spojky (aktualizace 2020)
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Dopravni model byl vypracovan na zakladé vysledkll vyhodnoceni fady specialnich
dopravnich a dopravnésociologickych priuzkumi provedenych v letech 1995 - 2019 a se
zapracovanim vstupnich demografickych 0daji jako je rozmisténi obyvatel, pracovnich

prileZitosti a dalSich aktivit jako obchody, ufady, kulturni a sportovni zafizeni atd.

Do dopravnich vztahu byly zahrnuty i objemy jizd navstévnikd hlavniho mésta a pasma
regionu a objemy tranzitnich jizd vi&i celému prazskému regionu, dale i jizdy vyvolané
vyznamnymi dopravotvornymi aktivitami jako napf. Letisté Vaclava Havla Praha, rozsahlé

obchodné administrativni arealy, apod.

Dopravni vztahy pouZzité v modelu sou€asného stavu byly kalibrovany na hodnoty intenzit
dopravy, zjisténé na komunikacnich profilech dopravnim scitdnim a odpovidaji dopravnim

vztahum, které se realizuji v primérném pracovnim dni.
3.4.2 Kratkodoby vyhled, rok 2025 (C)

Zakladni principy jsou totozné s modelem soucasného stavu. Pfi konstrukci modelovych
vypodtl pro vyhledové stavy se vychazelo z predpokladt postupného napliiovani UP SU. Pfi
tom se uvaZovalo s pfevazujici stagnaci dopravni poptavky ve vnitfnim mésté a mirnym
narustem v okrajovych Ctvrtich a v pasmu pfiméstského tzemi. Vyznamnym podkladem byly

demografické udaje poskytnuté Institutem planovani a rozvoje pro r. 2030.

3.4.3 Dlouhodoby vyhled UP hl. m. Prahy (D)

Model pro vyhledové obdobi platného UP hl. m. Prahy, zpracovany IPR Praha, podita
s dostavbou komunikaéni sité a s naplnénim rozvojovych ploch podle tohoto planu (viz
http://mpp.praha.eu/VykresyUP/). Nejde tedy o konkrétni rok, ale vyhledovy stav naplnéni
UP hl. m. Prahy.

Komentar IPR:

Z hlediska vyvoje automobilové dopravy podle udaji TSK-UDI publikovanych v Ro¢enkach
dopravy Prahy dochazi celoprazsky ke kulminaci, resp. poklesu (a v centralni ¢asti dokonce
uz nékolik let) vykonu automobilové dopravy. Ve vyhledovém modelu odvozeném z platného
UP hl. m. Prahy jsou zaneseny takové predpoklady urbanistického rozvoje, které se na
zakladé posledniho vyvoje ukazuji byt jako obtizné naplnitelné (extenzivni rozvoj mésta a z
toho vyplyvajici nardst vykonu automobilové dopravy).

Z pohledu vyhodnoceni viivu na udrZitelny rozvoj se sice jedna o vysledky na strané
bezpecnosti, protoZe jde o scénal maximalniho rozvoje, ale pro pfipravu staveb, etapizaci,
dimenzovani a modelovani kfizovatek se ukazuji byt tyto podklady v kontextu vySe
popsaného a s postupujicim ¢asem pravdépodobné nadhodnocené.

DIP pro stavbu Klanovické a HornopocCernické spojky (aktualizace 2020)
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4 VYSLEDNE DOPRAVNEINZENYRSKE UDAJE
4.1 Kartogramy intenzit

Intenzity automobilové dopravy pro rok 2000 (historické Udaje z databazi TSK-UDI) jsou
znazornény v pfiloze 2.1, model pro soucasny stav (rok 2019) v pfiloze 2.2, pro kratkodoby
vyhled (rok 2025) pak v nasledujicich pfilohach 2.3 - 2.4, pro dlouhodoby vyhled UP hl. m.
Prahy v pfiloze 3.1. Na kartogramech jsou zobrazeny obousmérné intenzity v poctech
VSECH / z toho nad 3,5 t vozidel za 24 h prdmérného pracovniho dne, zaokrouhlené
u VSECH vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky vozidel. Jizdni souprava se
uvazuje jako jedno vozidlo. V piilohach 2.5 (rok 2025) a 3.2 (UP hl. m. Prahy) je vykreslen

detail MUK Beranka, se zobrazenim intenzit po smérech na jednotlivych vétvich MUK.

V kartogramech nejsou zahrnuty poéty jizd autobusa PID, ty jsou uvedené
v samostatnych pfilohach 4.x, viz téz kap. 4.4.

4.2 Rozbor Uuseku

Rozdéleni dopravy z Useku Klanovické spojky, pfiléhajiciho k MUK Beranka, je znazornéno
v pfilohach 2.6 (rok 2025) a 3.3 (UP hl. m. Prahy). Z té&chto kartogramu je patrné, odkud se

rekrutuji vozidla, ktera danym usekem KS projizdi.

4.3 Rozdilovy kartogram

Pro ilustraci pfedpokladanych dopadl zprovoznéni obou feSenych spojek je v pfiloze 2.7
zobrazen rozdilovy kartogram. Kartogram zobrazuje narGsty/poklesy intenzit vozidel do 3,5 t

/ nad 3,5 t za primérny pracovni den v souctu za oba sméry.

4.4 Hromadna doprava

Pocty spojll autobus(i Prazské integrované dopravy jsou uvedeny v samostatnych pfilohach
4.1 (rok 2000) a 4.2 (rok 2019). Data pro rok 2019 Ize vyuzit i pro vyhledové stavy, pfipadna

upfesnéni Ize ziskat u organizace ROPID.

DIP pro stavbu Klanovické a HornopocCernické spojky (aktualizace 2020)
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4.5 Nékteré dalSi dopravnéinzenyrské udaje

Pro navazné dopravnéinzenyrské analyzy jsou v nasledujici tabulce doloZeny udaje o podilu
jizd vozidel v no¢nim obdobi (22-6h) z celodenniho mnozstvi jizd (0-24h) pro vSechna
vozidla a vozidla nad 3,5 t NPH v procentech, relativni zastoupeni tézkych vozidel (TV)
z vozidel nad 3,5 t NPH a prdmérné jizdni rychlosti na dot¢enych komunikacich za celodenni
(0-24h) a no¢ni (22-6h) obdobi.

Tabulka €. 1 — dal$i DI udaje

Podil Podil TV Pridmérna
22-6h z 0-24h z vozidel | jizdni rychlost
Komunikace (Usek & i nad 3,5t
( ) vSechna | vozidla ad 35t | 024n | 22.6n
vozidla | nad 3,5t | ( ) [km/h] | [km/h]
[%] [%] [%]
HornopocCernicka spojka 7 10 50 60 70
Klanovicka spojka 7 7 30 60 70
Nachodska (Bystra — Ve Zlibku) 5 10 40 35 45
Nachodska (Ve Zlibku — Bartlova) 7 10 40 35 45
Nachodska (Bartlova — hr. mésta) 7 10 40 60 70
Ve Zlibku (Novopacka — Nachodska) 7 7 40 35 45
Ve Zlibku (Nachodska — Bozanovska) 5 7 25 45 50
Ve Zlibku / Mladych Bé&chovic
(Bozanovska — Ceskobrodska) 5 7 25 50 60
Staroklanovicka / Slavétinska
(Novosibfinska — hr. mésta) 5 7 30 45 50
Ceskoborodska (DO PO — MI. B&chovic) 7 10 45 40 50
Ceskobrodska / Starokolinska
(MI. Bé&chovic — Staroklanovicka) 10 10 45 35 45
Novosibfinska
(Staroklanovicka — Zafi¢anska) 10 10 45 25 40
Novosibfinska
(ZaFicanska — hr. mésta) 10 10 45 50 60
DO Prazsky okruh
(Novopacka — Ceskobrodska) 10 19 85 90 90
D11 (Prazsky okruh — exit Jirny) 9 14 85 100 100

DIP pro stavbu Klanovické a HornopocCernické spojky (aktualizace 2020)
Ukol €. 19 — 5230 — H44 10
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5 ZAVER

Hlavnim Ukolem této studie byla aktualizace dopravnéinzenyrskych podkladd pro stavbu
Klanovické a Hornopocernické spojky, za pouZiti aktualniho modelu, ktery zohledruje scitani
na sledované siti Praha 2019, s rozSifenim rozsahu feSeného uUzemi a s doplnénim

dlouhodobého vyhledového horizontu UP hl. m. Prahy.

Vypodty pro obdobi souCasného stavu (2019) a horizontu uvedeni do provozu (2025)
zpracovala Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, dlouhodoby vyhled horizontu UP
hl. m. Prahy zpracoval Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy, vSechny vypoéty byly

provedeny ve vzajemné koordinaci obou méstskych organizaci.

Na Hornopoéernické spojce Ize odekavat v horizontu zprovoznéni i ve vyhledu UP hl. m.
Prahy intenzitu kolem 7 tisic vozidel za den (suma za oba sméry). ZvySuje se pfijezd po
11/611 od komeréni zény Jirny (moznost kromé& MUK Jirny vyuzit i MUK Beranka), vlivem
Klanovické spojky se vSak snizuje prijezd od Sestajovic. Tento usek 11/611 je situovan mimo
obytnou zastavbu. V prostoru Hornich Pocernic pak dochazi vlivem odklonu vozidel na HPS

k Zadoucimu snizeni intenzity v ul. Nachodské (v obytné zastavbé).

Na Klanovické spojce Ize oCekavat v horizontu zprovoznéni intenzitu kolem 10 tisic vozidel,
ktera do ve vyhledu UP hl. m. Prahy kles& na cca 8 tis. vozidel. Klanovickou spojku budou
vyuzivat pfevazné vozidla z Klanovic, Sestajovic a ¢asteéné i z oblasti Ujezda nad Lesy.
Z hlediska pfitizeni navazujicich useki ul. Revoluéni v Sestajovicich a ul. Slavétinské
v Klanovicich je nejméné priznivy horizont zprovoznéni 2025, kde se vychazelo

z nasledujicich predpokladu:

o pfipravené kfizovatky na Klanovické spojce nejsou dosud napojeny na okolni
komunikace, veskera doprava z Sestajovic (s vyjimkou jediného bloku domd u ul.
Trojmezni) a z Klanovic musi projet kfizovatkou KS x Revoluéni x Slavétinska,

e neni zatim v provozu prelozka silnice /12 (B&chovice — Uvaly), z &ehoz vyplyva vyssi
pFijezd vozidel z oblasti Ujezda n. L. (srov. pFilohy 2.6 a 3.3),

e neni zatim v provozu usek DO PO 511 (Béchovice — Modletice), a cela oblast je tedy

vice zatizena dopravou v severojiznim sméru.

Ve vyhledu UP hl. m. Prahy se jiz ptedpoklada napojeni mistnich komunikaci na kfizovatky
Klanovické spojky (viz kap. 3.3.4), zprovoznéni DO PO 511 i 520, pfelozky silnice 1/12,
prelozky silnice 11/101, takze i pfes vySSi vyuziti Uzemi ve vzdalenéjSim vyhledu se

v feSeném prostoru dosahuje nizSich intenzit automobilové dopravy.

DIP pro stavbu Klanovické a HornopocCernické spojky (aktualizace 2020)
Ukol €. 19 — 5230 — H44 11
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6 SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1.1
Pfiloha 1.2

Situace - Klanovicka spojka

Situace - Hornopocernicka spojka

Kartogramy intenzit automobilové dopravy — zatizeni sité:

Pfiloha 2.1
Pfiloha 2.2
Pfiloha 2.3
Ptiloha 2.4
Pfiloha 2.5

Ptiloha 2.6

Pfiloha 2.7

Ptiloha 3.1
Pfiloha 3.2

Ptiloha 3.3

STAV A (2000) - databaze scitani

STAV B (2019) — model sou¢asného stavu

STAV C.1 (2025) - bez Klanovické a Hornopocernické spojky
STAV C.2 (2025) - s Klanovickou a Hornopocernickou spojkou

STAV C.2 (2025) - detail MUK Beranka s Klanovickou a Hornopog&ernickou
spojkou

STAV C.2 (2025) - s Klanovickou a Hornopocernickou spojkou, Rozdéleni
dopravy z Klanovické spojky

Rozdilovy kartogram, STAV C.2 — C.1, vliv zprovoznéni Klanovické a
Hornopoc&ernické spojky

STAV D (UP hl. m. Prahy) - s Klanovickou a Hornopog&ernickou spojkou

STAVD (UP hl. m. Prahy) - s Klanovickou a Hornopog&ernickou spojkou, detail
MUK Beranka

STAV D (UP hl. m. Prahy) - s Klanovickou a Hornopog&ernickou spojkou,
Rozdéleni dopravy z Klanovické spojky

Kartogramy intenzit verejné hromadné dopravy — zatizeni sité:

Pfiloha 4.1
Pfiloha 4.2

Pocet spojl linek MHD — rok 2000
Pocet spoju linek PID — prosinec 2019

DIP pro stavbu Klanovické a Hornopocernické spojky (aktualizace 2020)
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7 SEZNAM ZKRATEK
AD automobilova doprava
CR Ceska republika
DIP dopravnéinzenyrské podklady
HMP Hlavni mésto Praha
HPS HornopocCernicka spojka
IPR Praha Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
KS Klanovicka spojka
MHD méstska hromadna doprava
MO Méstsky okruh
MUK mimouroviova kfiZzovatka
OA osobni a dodavkové automobily do cca 3,5 t nejvétsi povolené hmotnosti
PO Prazsky okruh (=SOKP)
PPD pramérny pracovni den
PV POMALA VOZIDLA = LN + TV
ROPID Regionalni organizator prazské integrované dopravy
RPDI ro¢ni pramérna denni intenzita
SN nakladni vozidla cca 3,5 az 6 t nejvétsi povolené hmotnosti
SOKP Silni¢ni okruh kolem Prahy (=PO)
TV tézka vozidla = TNA+NAV+BUS
TNA téZké nakladni automobily (tfi- a vicenapravove, specialni — jefaby, bagry,
traktory), typicky cca 20 — 32t NPH
NAV navésové a pfivésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH
BUS autobusy mimo PID
TSK-UDI Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy — Usek dopravniho
inZenyrstvi
UP SU Uzemni plan sidelniho atvaru hl. m. Prahy
VSE VSECHNA VOZIDLA = OA + LN + TV
poznamka: jizdni souprava se povaZuje za jedno vozidlo

DIP pro stavbu Klanovické a HornopocCernické spojky (aktualizace 2020)
Ukol €. 19 — 5230 — H44
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Priloha 1.1 - Klanovicka spojka
zdroj: Ateliér projektovani inzenyrskych staveb, s. r. o.
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Pfiloha 1.2 - Hornopoc&ernicka spojka
zdroj: Ing. Jifi Lebeda, s.r. 0.
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Stav A (2000) - databaze scitani
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0-24 h pram. prac. den, V8echna vozidla / z toho nad 3,5 t (mimo MHD)
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Legenda: potty vozidel za 24h
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V20)_53t14_B.ver Stav B (2019), model sou¢asného stavu
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Technicka sprava komunikaci

VTSK hl. m. Prahy, a.s.

Legenda: potty vozidel za 24h

I nadiazena komunikagni sit
B ostatni komunikagni sit
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Stav C.1 (2025) - bez Klanovické a Hornopocernické spojky

25ADL_(V20)_53t_B12_C1.ver
1:25000

0-24 h prim. prac. den, vSechna vozidla / z toho nad 3,5 t (mimo BUS PID)
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Legenda: potty vozidel za 24h
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Legenda: podty vozidel za 24h
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Stav C.2 (2025) - detail MUK Beranka s Klanovickou a Hornopog&ernickou spojkou

25ADL_(V20)_53t_B12_C2.ver
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Klanovice

0-24 h prim. prac. den, v8echna vozidla (mimo BUS PID)

Technicka sprava komunikaci
hl. m. Prahy, a.s.
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[ ] feSeny usek
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rozdéleni dopravy z fe§eného Useku
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Technicka sprava komunikaci

VTSK hl. m. Prahy, a.s.

Legenda: potty vozidel za 24h

I ozidla do 3,5 t: nartist / pokles
B  ozidla nad 3,5 t: narlst / pokles
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25ADL_(V20)_53t B12_C2.ver

Rozdilovy kartogram, rok 2025, stav C2 - C1, vliv zprovoznéni Klanovické a Hornopocernické spojky
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0-24 h prim. prac. den, vozidla do 3,5t/ nad 3,5 t (mimo BUS PID)
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I[PR—— Institut planovani a rozvoje

PRAHA hl. m. Prahy , p. o.

Legenda: pocty vozidel za 24h
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D_KS_UP.ver Stav D (UP hl. m. Prahy) - s Klanovickou a Hornopocernickou spojkou
0-24 h prim. prac. den, vSechna vozidla / z toho nad 3,5 t (mimo BUS PID)
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Legenda: podty vozidel za 24h

B nadiazena komunikaéni sit
B ostatni komunikagni sit

D_MUK_KS_UP.ver

Stav D (UP hl. m. Prahy) - MUK Beranka s Klanovickou a Hornopoc&ernickou spojkou
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0-24 h pram. prac. den, v8echna vozidla / z toho nad 3,5 t (mimo BUS PID)
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Technicka sprava komunikaci

Pocty spoju autobusti MHD, pouze sledovana sit k roku 2000, dopravn
0-24 h prim. pracovni den

Legenda: potty vozidel za 24h

[ ] autobusy MHD
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Stav trvalého provozu prosinec 2019

Pocet spoju autobusovych linek PID (autobusy MHD = PID méstské, autobusy PID pfiméstské), primérny pracovni den (spoje s cestujicimi)
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