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1 UVOD

Ukol byl zpracovan na zakladé objednavky praci MHMP — DOP &. j. 5805/108/2008 ze
dne 12.12.2008.

Cilem ukolu bylo vytipovat a majetkové provéfit vhodné pozemky pro umisténi
zachytného parkovisté P+R o minimalni kapacité 100 parkovacich mist pfi Zelezni¢ni

zastavce Praha — Klanovice za sou€asného zachovani standardu systému P+R.

2 VYCHOZi PODKLADY

- aplikace nahlizeni do katastru nemovitosti http://nahlizenidokn.cuzk.cz

(CUZK, prosinec 2008)

- UPn po vydani zmény Z 1344 ze dne 18.9.2008 http://wgp.urhmp.cz

(URM hl. m. Prahy)

- Fotodokumentace parkovani u zastavky CD Praha-Klanovice

(MC Klanovice, prosinec 2008)

- Dotaznikové Setfeni vyuziti ,zivelného“ P+R v Klanovicich

(Traffic Intelligence, a. s., prosinec 2008)



3 ANALYZA STAVAUJICi DOPRAVY V KLIDU

Za ucelem definovani potfebného poctu parkovacich stani pro zachytné parkovisté typu
P+R v lokalité pfi Zelezni¢ni zastavce Praha-Klanovice (ortofotomapa oblasti v pfiloze 2)
bylo béhem prosince 2008 a ledna 2009 provedeno nékolik dopravnich prazkum

zaméfenych na zmapovani zastavovani a stani v pfilehlé oblasti.

3.1 KAPACITA OBLASTI

Oficialni parkovaci mista pfi Zelezni¢ni zastavce Praha-Klanovice jsou vyznacena
pouze severné od Zelezniéni trati (tabulka v pfiloze 4). Jizni strana Ujezdu nad Lesy

nedisponuje Zzadnym oficialnim parkovacim mistem.

NejvySSi kapacita parkovacich mist je soustfedéna do prostoru severni autobusové
smycCky. Zbyvajici parkovaci mista jsou vymezena pfi vychodni hrané Slavétinské ulice
(podélné a kolmé stani). Celkové je v téchto mistech povoleno asi 59 plnohodnotnych
stani, 9 stani rezervovanych pro zakazniky nebo personal Iékarny a 2 stani pro vozidla
s oznaCenim O1 (invalidé). Parkovani pfi zapadni hrané Slavétinské ulice neni zakazano,

avsak Sifka vozovky omezuje Sifku legalné parkovanych vozidel (kapacita az 9 vozidel).

Jiné plochy ani ostatni komunikace v blizkém okoli zZelezni¢ni zastavky nedovoluji
legalné parkovat (zdkaz vjezdu pro motorova vozidla, nedodrZeni prijezdné 3 metrové
Sifky pro jeden jizdni pruh v kazdém sméru jizdy, parkovani vozidel na méstské zeleni

nebo ve vyhrazeném jizdnim pruhu, parkovani v zakazu zastaveni, aj. pfestupky).



3.2 DOTAZOVY PRUZKUM

Prizkum lokality pfed dotazovym prlizkumem provadény 3.12.2008 srovnanim
fotodokumentace a videozaznamU pofizenych okolo devaté a Sestnacté hodiny vykazal

témér 80 % stejnych vozidel.

Ve stfedu 10.12.2008 byl u parkovacich ploch pfi ZelezniCni zastavce proveden
dotazovy pruzkum zaméfeny na parkujici motoristy. Jeho hlavnim ucelem bylo zjisténi
spadové oblasti Zzelezni€ni zastavky, predpokladané doby parkovani, divodd k prestupu

na vlak a ochoty vyuzivat a platit za parkovani na uvazovaném zachytném parkovisti P+R.

Kvili hypotéze vlivu kvality dopravni obsluhy VHD v oblasti Klanovic a Sestajovic bylo
pozadovano zpfesnéni dotéené oblasti podle dochazkové vzdalenosti k trasam linek VHD
(zastavka BUS 500 metr(, VLAK 1200 metru).

V ranni ¢asti prizkumu se podafilo ziskat 20 a v odpoledni €asti dalSich 10 odpovédi
respondentl. Vysledna spadova oblast respondenti (tabulka 1) potvrdila pfedpoklad
vysokého podilu jizd z nejbliz8ich obci. Tfi C&tvrtiny dojizdky si mezi sebou témér

rovnomérné déli MC Ujezd nad Lesy, MC Klanovice a obec Sestajovice.

tabulka 1 - spadova oblast parkujicich vozidel (dotazovy prizkum)

obec nebo MC vozidel podil
Ujezd nad Lesy 8 26,7 %
K1 6
Klanovice K2 1 23,3 %
K3 0
Y 1
Sestajovice s2 5 23,3 %
S3 1
Jirny 4 13,3 %
Rigany 1
Kolodéje 1 10,0 %
Zlata 1
Uvaly (neni P+R) 1 3,3%
> Praha 16 53,3 %
> StfedoCesky kraj 14 46,7 % zpodobnéni oblasti Klanovic a Sestajovic




K vyhodnoceni uc€elu cest (tabulka 3) a davodl prestupu na viak (tabulka 4) byl kazdé
odpovédi respondenta pfifazen prislusny podil jednotky, proto je souCet odpovédi

respondentl uvadén i na 2 desetinna mista.

tabulka 2 — orientaéni rozpad navazné VHD (dotazovy prizkum) tabulka 3 — uvadéné ucely cest (dotazovy prizkum)
cilova MC (obec) MHD od viaku respondent cil cesty respondent podil
dochazkova vzdalenost 4 pracovisté 20,5 68,3 %
od Masarykova nadrazi nakupy 433 14.4 %
Centrum tram 3 Ufady, zdravotnictvi 1,83 6,1 %

Itram 3 pracovni jednani 1 3,3%
Praha 1

metro 2 Skola 1 3,3 %

Itram 1 volnoCasé aktivity 0,33 1,1 %

Praha 2
metro 2 obéd v restauraci 1 3,3 %

Praha 3 I’(ram 4
Praha 4 ' tram 1 tabulka 4 — divody ke kombinovani IAD (dotazovy prizkum)
Praha 5 Itram 1 dlvod ke kombinovani respondent podil
(Smichov - 4) metro 5 Uspora ¢asu 18,5 61,7 %
Praha 8 Itram 1 kongesce 6 20,0 %

I’(ram 1 Spatné parkovani v Praze 3 10,0 %
Praha 10

metro 1 zbytecné autem po Praze 1 3,3 %
Uvaly (G&elem neni P+R) 1 spolehlivy vlak 0,5 1,7 %
Celkovy soucet 30 nekombinuje IAD 1 3,3 %

Vsichni dotazovani by hlidané parkovisté v misté Zelezniéni zastavky uvitali. Zhruba
57% respondentl uvedlo, Ze by nové hlidané parkovis§té vyuzivali pravidelné, ostatni
alespon obcas. Respondenti podminili pouzivani zachytného parkovisté dochazkovou

dobou kratSi nez 5 minut chlize a nabidkou dostate¢né kapacity parkovacich mist.

Témér polovina respondentu (46,6 %) dotazového prizkumu by byla ochotna platit za
den parkovani na hlidaném parkovisti 10 KC (stejné jako na jinych zachytnych
parkovistich). Jeden respondent uvedl 15 K& na den, dva dalSi nebyli ochotni vibec platit

a ostatnich 13 respondentl neuvedlo konkrétni sumu.

Dvé tfetiny respondenti uvedly pfedpokladanou parkovaci dobu minimalné 8 hodin.

Primér z pfedpokladané parkovaci doby uvadéné respondenty &inil 7,5 hodin.

Primérna obsazenost vozidel respondentt byla 1,4 osob / vozidlo.
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3.3 MiSTNi SETRENI

PFi dopolednich mistnich Setfenich (2.12., 9.12., 10.12,, 17.12.2008 a 13.1., 22.1,,
27.1.2009) bylo vcetné blizSi specifikace mista stani, zaevidovano 859 neuplnych
registraCnich znacek (RZ) zaparkovanych vozidel. Pfi kazdém mistnim Setfeni se tedy
v oblasti primérné vyskytovalo asi 123 zaparkovanych vozidel, coz vysoce prekracuje
oficialni kapacitu oblasti. Maximalni zaznamenané vytizeni oblasti dne 17.12.2008

(11 hodin) dosahlo 137 zaparkovanych vozidel.

Parkovanim obsazované plochy s uvedenim poctu oficialnich parkovacich mist a miry

vyuzivani jsou orientacné vyznaceny v pfiloze 4.

tabulka 5 - typ stani

; L . Prdmérny pocet vozidel ]
o Soucet parkujicich vozidel N Podil z
Typ stani . .. _ | parkujicich pfi jednom L .
za vSechna mistni Setfeni parkujicich vozidel

mistnim Setfeni

ViceCetné stani 635 91 74 %
Jednorazové stani 151 22 18 %
Kratkodobé stani 42 6 5%
Rezidentské stani 31 4 4%
Celkovy soucet 859 123 100 %

ViceCetné stani — vicedenni pfijezd a stani v oblasti
Jednorazové stani — pfijezd a stani v oblasti bez vicedenniho opakovani
Kratkodobé stani — pfijezd, stani a odjezd z oblasti (hezahrnuje zastaveni K+R)

Rezidentské stani — mista stani a odjezdy z oblasti s charakteristickymi rysy

Vozidla zafazena ve skupinach vice€etného a jednorazového stani v oblasti parkovala
i po ukonCeni mistniho Setfeni. Protoze nebyl zaznamenan jejich odjezd, Ize vétSinu z nich
(celou skupinu viceCetného stani a €ast skupiny jednorazového stani) pokladat za stani
shodna s parkovanim na zachytnych parkovistich systému Park & Ride (P+R). V obou
skupinach bylo celkem zaevidovano 786 parkujicich vozidel. Po analyze podobnosti
neuplnych RZ bylo definovano 330 vozidel jedineCné RZ, u kterych byla dale zjisténa
pravidelnost parkovani v okoli Zelezni¢ni zastavky (tabulka 6) a pFisluSnost registracni

znacky ke kraji (tabulka 7).




tabulka 6 - pravidelnost potencionalniho P+R parkovani

Cetnost parkovani

Pocet jedineCnych

Podil z

Pocet celkové

Podil z celkové

Rz jedine¢nych RZ parkujicich vozidel | parkujicich vozidel
pouze jednou (1x) 151 46 % 151 x1 =151 19 %
zfidka (2x) 59 18 % 59x2=118 15 %
obcas (3x) 44 13 % 44 x 3 =132 17 %
¢asto (4x) 29 9% 29x4 =116 15 %
velmi €asto (5x) 22 7% 22x5=110 14 %
téméF vzdy (6x) 16 5% 16 x6 =96 12 %
vzdy (7x) 9 3% 9x7=63 8 %
Celkovy soucet 330 100 % 786 100 %

tabulka 7 - pfislusnost RZ potencionalnich P+R vozidel ke kraji

Pocet jedine¢nych

Podil z jedine¢nych

Kraj Rz Rz
Hlavni mésto Praha 216 66 %
Stfedocesky kraj 86 26 %
Kralovéhradecky kraj 4
Ustecky kraj 4
Moravskoslezsky kraj 4
Pardubicky kraj 2

6 %
Plzensky kraj 2
Liberecky kraj 2
JihoCesky kraj 1
Zlinsky kraj 1
zahranici 1 0 %
evidovana jina ¢ast RZ 7 2%
Celkovy soucet 330 100 %




3.4 VYBRANE KRIZOVATKOVE POHYBY

Scitani vybranych kfizovatkovych pohybl rozvétveni Slavétinské ulice smérem
k severni autobusové smyc&ce bylo provedeno za ucCelem potvrzeni podilu spadovych
oblasti zjisténého dotazovym prizkumem. Za vedlejSi cile bylo povazovano zmapovani

najezdu vozidel a podilu kratkodobého stani.

Prizkum byl proveden rano 27. ledna 2009 od 6 do 9 hodin. Pfed zaCatkem a po
zakonc&eni prlizkumu byla pomoci €asti RZ v severni oblasti okolo Zelezni¢ni zastavky
zaznamenana vSechna vozidla parkujici na vefejnych prostranstvich a v pfilehlych ulicich
U trativodu, Aranzerska a Bydzovska (zaCatek 10 vozidel, konec 115 vozidel). U vSech
vozidel s odbocenim z nebo do hlavniho sméru Slavétinské byl zaznamenan smér odkud
a kam vozidla jela. Pfi dobré Citelnosti byly zaznamenany i tfi posledni znaky RZ.

Sparovanim poslednich tfi znakl RZ stojicich, vjizdéjicich a vyjizdéjicich vozidel byl
vyhodnocen pohyb zaznamenanych vozidel (tabulka 8).

Po ukonCeni prlizkumu bylo rovnéz zaznamenano 22 vozidel v prostoru jizni

autobusové smycky, u kterych Ize pfedpokladat vyssi podil jizni spadové oblasti.

Celkové zatizeni oblasti dopravou v klidu lze rozdélit mezi severni (Klanovice,

Sestajovice, Jirny, ...) a jizni spadovou oblast (Ujezd nad Lesy, ...) v poméru 2 : 1.

tabulka 8 - podily sméri vjezdu a vyjezdu vozidel

utery 27.1.2009 vjezdy ze sméru vyjezdy do sméru
6 — 9 hodin rano Sestajovice Ujezd nad Lesy celkem | Sestajovice Ujezd nad Lesy celkem
vozidla stojici v oblasti 59 26 85 1 1 2
po ukonCeni prizkumu | gg g, 31 % 100% | 50% 50 % 100 %
kratkodobé stani 47 28 75 40 35 75
nebo zastaveni 63 % 37 % 100% | 53 % 47 % 100 %
31 14 45 14 8 22
vozidla bez sparovani
69 % 31 % 100 % 64 % 36 % 100 %
137 68 205 55 44 99
vSechna vozidla
67 % 33 % 100 % 56 % 44 % 100 %




3.5 KRATKODOBE ZASTAVOVANI A STANI

Pfi prizkumech v okoli zZelezni¢ni zastavky byl pozorovan vysoky pocet zastaveni typu
Kiss & Ride (K+R) a kratkodobého stani s vysokou obratkou na parkovacich mistech pfed
lékarnou. Kvali nedostatku volnych parkovacich mist a malému prostoru k parkovacim
manévrim jsou tyto neusporadana kratkodoba stani a zastaveni castou pricinou

komplikaci provozu v pokracovani Slavétinské ulice.

Prizkumem vybranych kfiZovatkovych pohybl se zaznamenavanim €asti RZ byl zjistén
vysoky podil kratkodobého stani na severni strané Zelezni¢ni trati. V obdobi 6 — 9 hodin
bylo zjisténo 75 vozidel, které do oblasti vjely, a vétSina z nich v zapéti odjela pry€. Lze
predpokladat, ze tuto skupinu tvofi v nedefinovaném poméru vozidla K+R (spolucestujici

na vlak), zakaznici lékarny a zasobovani.

tabulka 9 - matice dopravnich vztaht vozidel s kréatkodobym pobytem v oblasti

Prazkum 27. ledna 2009 @eferel clo S |
] — soucet vjezdd
Slbeleln] & =/ e Sestajovice Ujezd nad Lesy
piijezd Sestajovice 27 20 47
e smeru Ujezd nad Lesy 13 15 28
soucet vyjezdi 40 35 75

Pfi mistnim Setfeni 10. prosince 2008 byl v rannim obdobi v prostoru severni
autobusové smycky zaznamenan témér soucCasny pfijezd az 4 vozidel vyuzivajicich
principli K+R. V nejzatizenégjSim obdobi K+R (kolem 7 hodiny rano) zastavovalo
v autobusové smyCce béhem deseti minut az 8 vozidel za ucelem vystupu

spolucestujicich.

Vyhrazeni parkovacich mist pro zastavovani a kratkodobé stani typu K+R ve stfedni
Casti autobusové smycCky (alespon 12 parkovacich mist se stdnim omezenym na 10 minut)
by pfispélo k zvySeni bezpelnosti a plynulosti provozu v prostoru autobusové smycky

i v kfizovatce Slavétinska x Bydzovska.

Po obsazeni parkovaci kapacity severni autobusové smycCky se parkujici vozidla
rozlévaji i do okolnich komunikaci. Zabiraji posledni volnd mista v kolmém stani mimo
Iékarnu a podélné parkuji pfi vychodni i zapadni hrané Slavétinské ulice, kde zmenSuiji

prujezdny profil komunikace. V kombinaci s vysokou poptavkovou po kratkodobém
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parkovani u lékarny a prostorové naroCnymi manévry parkovani do kolmého stani dochazi

kratkodobym obsazenim obou jizdnich pruht k blokovani prijezdu vozidel touto ulici.

Snizeni tohoto negativniho vlivu by mohl znamenat zakaz zastaveni pfi zapadni hrané

Slavétinské a zvySeny pocet parkovacich mist vyhrazenych pro zakazniky Iékarny.

3.6 ODSTAVOVANI JiZDNiCH KOL

Pfi ZelezniCni zastavce Praha-Klanovice je u podchodu na severni strané umistén volné

pFistupny, prorezivély a spodni ¢asti vzhlru oto€eny stojan asi na 14 jizdnich kol.

Pfi nizkych teplotach (i pod bodem mrazu) bylo u stojanu na jizdni kola kazdodenné
odstaveno 10 az 12 jizdnich kol. V letnich obdobich Ize pfedpokladat, Ze kapacita stojanu

pfi Zeleznini zastavce byva vyrazné prekrocena.

Vyuzivani Uschovny zavazadel v objektu nadrazni budovy nebylo zjisté&no. Uschova
jizdniho kola je vSak pomérné komplikovana, protoze uschovna je obsluhovana pouze na
pozadani u pfepazky na vydej jizdenek. Poplatek za uschovu jizdniho kola uvedeny na

dvefich uschovny zavazadel je 15 K¢ / den.

Rovinata oblast Klanovic s moznosti volby cesty v rostové komunikacni siti, separovana
stezka od Ujezdu nad Lesy a relativné pfijatelna dojizdka z Sestajovic jsou velice pfiznivé
faktory pro rozvoj kombinované cyklistické dopravy. Uvazované zachytné parkovisté
systému P+R, s rozSifenou kapacitou sluzby Bike & Ride (B+R) s uzamykatelnymi boxy na
cyklistické pfislusenstvi, spolu s planovanym bezbariérovym podchodem by mohlo v této
lokalité vyznamnou mérou podpofit rozvoj cyklistické kombinované dopravy a Castecné tak

zmirnit zbytnou automobilovou dopravu.
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4 FAKTORY OVLIVNUJICi POPTAVKU PO P+R KLANOVICE

4.1 ROZVOJ SPADOVEHO UZEMiI

Zejména v oblasti Sestajovic v poslednich letech do$lo k vysokému narGstu poétu
novych rodinnych domd a bytovych jednotek, které jsou stejné jako ¢ast Klanovic mimo
dochazkovou vzdalenost jakékoliv vefejné hromadné dopravy, ktera je vzhledem k vysokeé
dojizd’ce za praci i sluzbami do stfedni ¢asti uzemi hlavniho mésta Prahy nezbytna. Ve
vyhledu je predpokladana dalSi pomérné masivni vystavba na okrajovém uzemi Klanovic,

Sestajovic i Ujezdu nad Lesy.

V soudasné dobé probihaji jednani MC Klanovice i MC Ujezd nad Lesy o moznostech
rozSifeni dopravni obsluhy s Regionalnim organizatorem prazské integrované dopravy
(ROPID). V neobslouzenych oblastech Klanovic i Sestajovic je vSak vedeni linek VHD
limitovano moznostmi komunikacni sité (nedostatek sbérnych nebo alespon stavebné

zpusobilych obsluznych komunikaci).

4.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

Zelezniéni zastavka Praha-Klanovice lezi na trati 011 po niz je v soudasnosti vedena
linka pfiméstské dopravy S1 smérfujici na Masarykovo nadrazi. Po dokonc€eni probihajici
stavby Optimalizace zelezni¢ni trati v useku Praha-Liben — Praha-Béchovice, pfipadné po
modernizaci Useku Praha-Bé&chovice — Uvaly, Ize pfedpokladat zavedeni nové prdjezdné
Zelezni¢ni linky (propojujici traté 011 a 171), ktera by méla uspokojovat jesté vySSi pocCet

cest uskuteCnovanych zejména napfi¢ méstem.

Na pfikladu zmén v dopravni obsluze Radotina Ize v organizaci VHD pozorovat hlubsi
integraci ZelezniCnich linek do dopravniho systému mésta. Lze predpokladat tlak
podminény zejména ekonomickymi kritérii na dalSi omezovani autobusovych linek
soubé&znych s kapacitni a intervalové pfiznivou Zelezni¢ni dopravou. NejvyznamnéjSim
pfikladem v této oblasti je autobusova linka 109, jejiz spoje vaznou v kongescich na

soubézné radialni komunikaci.

Poptavka cestujicich po zelezni¢ni zastavce sou€asné navysi i poptavku po parkovani

typu P+R, zastavovani vozidel typu K+R i odstavovani jizdnich kol B+R.
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4.3 PRELOZKA SILNICE I/ 12

Spolu s dostavbou jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (stavba 511 Béchovice — D1) je
v etapé zamysSlena vystavba prelozky silnice |. tfidy Cislo 12, kterd by méla ulehdit
neuspokojivému stavu na stavajici radiale (Novosibfinska, Starokolinska a Ceskobrodska).
Planovana prelozka | / 12 v parametrech rychlostni silnice umozni rychlejSi pfijezd a
vhodné&jsi napojeni na PO a Stérboholskou radialu, a kvdli nepfiznivé pistupové trase

zfejmé z tohoto sméru zmirni poptavku po parkovani v lokalité Klanovice.

4.4 SILNICNi SPOJKA KLANOVIC A HORNICH POCERNIC

Nejen kvuli zlepSeni dopravni obsluhy Klanovic se uvazuje o vystavbé nové
komunikace spoijujici ulice Slavétinska a Nachodska. Komunikace ma z ulice Slavétinska
vychazet pfiblizné na hranici Prahy, pfimknout se k Uprkové ulici na okraji stavajici
zastavby Klanovic, po souCasném pifemosténi pfekonat dalnici D11 (v misté uvaZzované
gasti MUK) a dle platného UPn se v optimalizované stop& Botetické napojit na ulici
Nachodskou. Tato nova spojnice mize znamenat ¢aste¢ny odliv poptavky po parkovani

v lokalité Klanovice.

4.5 REDUKCNi OPATRENI V SIRSiM CENTRU PRAHY

Zavadéna a provéfovana dopravni opatfeni regulujici individualni automobilovou
dopravu v SirSim centru hlavniho mésta (oblasti zpoplatnéného stani, zpoplatnény vjezd
do oblasti a dal$i) spolu se sniZzovanim kapacity komunikaéni sité mnozZstvim novych
kfizovatkovych napojeni a osazovanych SSZ, maji bez dostateného zlepSeni urovné
dopravni obsluhy ve spadovych oblastech za nasledek zvySovani poptavky po

moznostech kombinované dopravy a parkovani mimo oblasti s regulovanou dopravou.
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5 PROSTOROVE NAROKY PARKOVANI

Prostorové naroky jsou odvozeny pro vozidla O2 (stani 2,4 x 5,3 m) za pomoci
CSN 73 6057 a 73 6058.

5.1 PARKOVACIi PLOCHA

Vypocet vychazi z plochy parkovacich pasu (kolmé parkovani 2,4 x 5,3 m) a pojezd
mezi nimi (6 m). Nejsou zahrnuty plosné naroky na stani pro invalidy, spojovaci
komunikace, obratisté, odstavné plochy pro bicykly, zelen, vjezdovy a vyjezdovy prostor,
zazemi ostrahy s hygienickym zafizenim, ulozny prostor udrzby a na dalSi technické
zarizeni parkovisté.

Na jedno parkovaci misto je pfi kolmém stani a nasobcich Sifky pravouhlé parkovaci

plochy 16,6 metrii potfeba orientaéné 20 m? plochy parkovisté.

Priklady vztahu parkovaci kapacity a rozméra parkovaci plochy

100 stani — $itka 33,2 m, délka 60 m (2000 m?
150 stani — &itka 33,2 m, délka 90 m (3000 m?
200 stani — §itka 33,2 m, délka 120 m (4000 m?)
300 stani — &itka 49,8 m, délka 120 m (6000 m?)

)
)

5.2 OBJEKTOVE PARKOVISTE

Do vypoctu orientacniho ploSného naroku v pfipadé objektového parkovisti nejsou
zapocitany plochy konstrukénich systému (skelet, oplasténi), technického vybaveni
objektového parkovisté (schodisté, nouzové systémy, vétrani, lapoly, apod.) ani plochy pro

standardni vybaveni zachytnych parkovist (vybaveni téméf shodné s parkovaci plochou).

Pro objektové parkovisté s kapacitou pfiblizné 100 parkovacich stani v kazdém podlazi

je mozné uvazovat zakladni rozméry objektu asi 52 x 58 metrt (pfiblizné 3000 m?).
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6 LOKALIZACE VHODNYCH PLOCH PRO P+R KLANOVICE

6.1 UZEMNi PLAN

Platna €ast uzemniho planu hlavniho mésta Prahy (pfiloha 5) v navrhu stanovuje pfi
zelezni¢éni zastavce Praha-Klanovice funkéni plochu ,Parkovisté P+R" bez specifikace

rozlohy a pfesného umisténi v ramci jiné funkcni plochy.

Zachytné parkovisté P+R v lokalit¢ Klanovice je dle platného uzemniho planu

prohlaseno za verejné prospésSnou stavbu (znacka 2 | DR | 27).

Pozemky okolo ZelezniCni trati jsou zcela nebo zCasti v ochranném pasu celostatni
drahy (ve smyslu zakona €. 266/1994 Sb.). Pozemky vychodné od Slavétinské ulice blizce
sousedi se zvlasté chranénym uzemim Pfirodni rezervace Klanovicky les a lezi i v jeho

ochranném pasmu (ve smyslu zakona ¢€. 114/1992 Sb.).

6.2 VLASTNICTVi POZEMKU

Vlastnici pozemku byli orientacné ovéreni ke dni 1. prosince 2008 v internetové aplikaci
CUZK (http://nahlizenidokn.cuzk.cz) a v grafickém zakresu je uvadi pfiloha 6. Pro

upfesnéni studie bude nutné vyzadani aktualniho stavu u CUZK.

VSechny plochy v blizké vzdalenosti Zelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice lezi ¢aste¢né
nebo zcela na pozemcich svéfenych do spravy Lesti CR a asteéné zasahuji do pozemkd

ve spravé SZDC.
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6.3 DOCHAZKOVA VZDALENOST

Jako zakladni limitujici prvek vystavby zachytného parkovisté P+R je v lokalité
Klanovice povazovana maximalni dochazkova vzdalenost 300 metrd (primeérna
vzdalenost parkovaci misto — misto nastupu a vystupu z vlaku) a zarovenn maximailni
dochazkova doba akceptovatelna respondenty dotazového prizkumu 5 minut ~ 300 metrd

(parkovaci misto — nastup).

Misto nastupu je zvoleno dle mistnich pozorovani u vchodu do ¢ekarny (ze strany od

nastupité) a misto vystupu k pozici prvnich dvefi soupravy ve sméru jizdy do Uval.

Nezastavéneé plochy v dochazkové vzdalenosti vymezuje pfiloha 7.

6.4 DOPRAVNIi NAPOJENIi NA STAROKLANOVICKOU

Dopravni napojeni spolu s dochazkovou vzdalenosti hraje vyznamnou roli na
vyslednych pfinosech, atraktivité a vyuzivani zachytnych parkovist. Je kladen vysoky
dlraz na rychlou a jednoduchou pfistupovou trasu (minimalizace ztratovych c¢asu

smérovym navratem, odboCenim bez pfednosti v jizdé nebo svételnou signalizaci).

Napojeni parkovisté u Zelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice logicky spaduje na nejblizsi
Staroklanovickou (Slavétinskou) ulici. Kvlli nepfiznivym rozhledovym podminkam neni
pripustné zadné dalSi napojeni na tuto ulici v useku pfemosténi zelezni¢ni trati. Pfipadné
zachytné parkovisté tedy musi byt napojeno pouze pomoci stavajicich kfizovatek podle
volby vysledné plochy parkovisté (severné nebo jizné od Zzelezni¢ni trati). Stav obou
kfizovatek a navazujicich komunikaci vyzaduje provedeni stavebnich a organizacnich

uprav (zejména upravy polomért pro odboc€eni a jednosmérnost).

Vedeni pfistupové trasy na zachytné parkovisté je vhodné realizovat mimo obydlenou
oblast, aby se minimalizovaly negativni jevy stavajiciho i budouciho pfijezdu vozidel.

Z tohoto divodu Ize povazovat za pfijatelné pouze variantni plochy ,S“ nebo ,,J*.
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6.5 SROVNANIi PRINOSU VARIANT ,,S“ A ,,J“

Vymezeni srovnavanych ploch uvadi zakresem do katastralni mapy pfiloha 8.
SEVERNI VARIANTA

V pfipadé volby severni plochy ,S“ pro zachytné parkovisté vyvstavaji komplikace
se stavebnimi moznostmi realizace vhodnych parametrd odbo&eni a rozhledovych
podminek v kfizovatkovém rozvétveni Slavétinské ulice. Dale pak s prostorovymi
moznostmi vystavby, pfitomnosti trafostanice a inzenyrskych siti a nezbytnosti ponechani
autobusové smycky s dostateCnym pocCtem parkovacich stani pro K+R. Mirné zvySenym
prijezdem vozidel kolem |ékarny by se dale zvySovaly komplikace s parkovacimi manévry
do kolmého stani, které jiz dnes vyrazné omezuje dopravu na pfistupové trase k severni
autobusové smycce. ZhorSeny prljezd do autobusové smyCky by poté vytlaCoval vice
zastaveni typu K+R do plochy stykové kfizovatky rozvétveni Slavétinské ulice, ¢imz by
vyrazné utrpéla bezpeénost dopravy i v této kfizovatce. Vystavba parkovisté v severni
variant& by viibec nezohlednila dlouholetou absenci parkovacich mist ze strany Ujezdu

nad Lesy.
JIZNi VARIANTA

Na strané& Ujezdu nad Lesy se pfi vystavbé zachytného parkovisté nabizeji souvisejici
moznosti zlepSeni dopravnich poméra v celé oblasti. Pfikladem Ize uvést minimalizaci
dopravni zatéze v byvalé stopé Staroklanovické (obytna zastavba) nebo uspornéjsi vedeni
tras autobusovych linek VHD s pfestupni vazbou na Zelezni¢ni zastavku Praha-Klanovice.
Jizni varianta zachytného parkovisté by zarovern pomohla zmirnit dopravni problémy
dlouhodobé pretéZzované oblasti Klanovic a umoznila by vyhradit dostateCné mnozstvi
parkovacich mist pro ucely kratkodobého stani u lékarny a v misté severni i jizni

autobusové smycky (pro kratkodobé stani typu K+R).

6.6 DALSI VLIVY

Mezi dalSi nezanedbatelna kritéria volby nejvhodnéjSiho typu (plocha / objekt) a polohy
pro vystavbu zachytného parkovisté patfi vliv na Zivotni prostfedi (zejména kaceni lesniho
porostu) nebo uvazovany rozvoj v okoli Zelezni¢ni zastavky a posilovani rekreaéni funkce

Klanovického lesa.
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7 ZAVER

V dopolednich hodinach parkuje v okoli zelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice 120 az
140 vozidel v jediném okamziku. Z toho pfiblizné 80 % vozidel vykazuje charakteristiky
parkovani typu P+R. Nejvyssi poptavka po parkovani je soustfedéna do rannich hodin
pracovniho dne, avSak poptavka po dalSich parkovacich stani v oblasti pretrvava az do

odpolednich hodin.

Oblast severné od zelezniCni trati je pfetiZzena dopravou v klidu a narazové se zde
komplikuje pFistup k Zelezni¢ni zastavce nedostateCnym pocétem volnych parkovacich mist
u lékarny (zékaznici) a v prostoru autobusové smycky (K+R). V oblasti jizné od Zelezni¢ni
trati neni parkovani vabec povoleno a i pfes to v prostoru autobusové smycky parkuje az

22 vozidel (dlouhodobé stani).

Dopravni situace v oblasti vykazuje pretlak poptavky po parkovacich mistech a v blizké
dobé je zadouci vytvofit dostateény pocCet novych parkovacich mist se zaméfenim na
rostouci trend kombinované dopravy (P+R, K+R i B+R). Vtéto souvislosti také

doporuCujeme organizacné regulovat vjezd a parkovani v ulicich s obytnou zastavbou.

Vystavbu nového parkovisté je nutné koordinovat s aktualnimi projekty v oblasti
(modernizace Zelezni¢ni trati, bezbariérovy podchod pod Zelezni¢ni trati, posilovani

rekreacni funkce Klanovického lesa a dalsi).

Provozné ekonomické minimum pro vystavbu zachytnych parkovist systému P+R
(100 — 150 parkovacich stani) je v lokalité Klanovice jiz dnes nedostacujici a nepokryva
ani soucasnou poptavku po parkovacich mistech. Proto je pro ucely vystavby nového
parkovisté v této lokalité zadouci uvazovat kapacitu alespon 200 parkovacich stani

(maximalné vsak 250 az 300).

Vzhledem Kk pfiznivym terénnim pomérum a rozvinuté cyklistické dopravé by méla byt
v hlidaném prostoru parkovisté pfitomna dostatecné vysoka kapacita stojant na jizdni
kola. Jako minimum se do zacatku jevi 20, pozdé&ji 50 — 80 pozic na jizdni kola. Souc&asti

sluzby B+R by mély byt i ulozné boxy na cyklistické prisluSenstvi.

Pfi ZelezniCni zastavce byla zaznamenana vysoka poptavka po zastavovani typu K+R
ovSem vSechna parkovaci mista a vétSina ploch umozhujicich bezpeCné zastaveni byva
obsazena. Za ucelem zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu na komunikacich severné
od Zeleznic¢ni trati je tfeba v nejblizSi dobé vyhradit minimalné 12 parkovacich stani uvnitf
severni autobusové smycky pro ¢asové omezené stani (nejlépe 10 minut se zapojenim do

systému mist pro zastaveni K+R).
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8 SEZNAM PRILOH

Ptiloha 1 — Sirsi vztahy lokality Klanovice

Pfiloha 2 — Ortofotomapa oblasti

Priloha 3 — Katastralni mapa oblasti

Pfiloha 4 — Plochy vyuZzivané k parkovani

Ptiloha 5 — Vyfezy z vykres(i Uzemniho planu sidelniho dtvaru hl. m. Prahy
Pfiloha 6 — Orientaéni prehled vlastnik( pozemku

Pfiloha 7 — Nezastavéné plochy v dochazkové vzdalenosti

Pfiloha 8 — Srovnani ploch ,S* a ,J*

9 POUZIVANE ZKRATKY

MHMP — DOP Magistrat hlavniho mésta Prahy — odbor dopravy
CUzK Cesky UFad zeméméficsky a katastralni

URM Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy

MC Méstska cast

ROPID Regionalni organizator prazske integrované dopravy

P+R (Park & Ride) zachytna parkovisté pro osobni vozidla s celoméstsky sjednocenymi
standardy poskytovanych sluzeb a zvyhodnéného jizdného

K+R (Kiss & Ride) mista pro zastaveni nebo stani s Casové omezenym parkovanim pro
ucely prestupu spolucestujicich mezi IAD a VHD

B+R (Bike & Ride) sluzba bezplatného odstaveni jizdniho kola ve stfezeném prostoru

poskytovana na vSech parkovistich P+R (vyjma P+R Chodov)

IAD individualni automobilova doprava

VHD vefejna hromadna doprava

RZ registraCni znacka (statni poznavaci znacka)

UPn Uzemni plan sidelniho atvaru hlavniho mésta Prahy
PO Prazsky okruh

SSZ svételné signalizacni zafizeni
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Sirsi vztahy oblasti
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Ptiloha 3|
Katastralni mapa
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I Bliz§i specifikace dopravy v kli
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Priloha 4

Plochy vyuZivané k parkovani

Pramémy Pramérny Podil vozidel Pocet

Misto po éet Podil parkovéani vozidel s PXR S P+R oficialnich
parkovani parkovanych z celé oblasti parkovacich

. charakterem charakterem P

vozidel mist

S smycka 50,6 41 % 49,1 98 % 43 + 2 inval.
J smycka 17,0 14 % 17,0 100 % 0
.zanadrazi“ 15,7 13 % 15,6 99 % 0
Slavétinska 13,6 11 % 12,4 92 % 7 az 16
kolmé stani 10,9 9% 8,3 76 % 9 + 2 reservé
Iékarna 6,0 5% 4.1 69 % 7 reservé
Aranzerska 4.0 3% 3,9 96 % 0
Bydzovska 2,6 2% 1,6 61 % 0
U trativodu 0,3 0% 0,3 100 % 0
Lesy CR 1,7 1% 0,0 0% 0
J ulice 0,4 0% 0,0 0% 0
Celkovy sou cet 122,7 100 % 112,3 92 % 59 aZz 68 +9r+2i




Priloha 5

Vyiezy z vwkres & Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy
Platna zavazna ¢ast Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl.m.Prahy po vydani zmény Z 1344/00 dne 18.9.2008
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zdroj: http://wgp.urhmp.cz/tms/internet/vykresy up/index.php



Priloha 6
Orientaéni prehled vlastnikl pozemkd
zdroj: http://nahlizenidokn.cuzk.cz

Hlavni mésto Praha
- MC Klanovice, MC Ujezd nad Lesy nebo TSK Praha

Ceska republika
- Lesy CR
-SZDC
- Pozemkovy fond
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Priloha 7

Nezastavéné plochy v dochazkové vzdalenosti
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Priloha 8
Srovnani ploch "S" a "J"|
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